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LDENUMIREA PROIECTULUI
“MODERNIZARE DJ 294 A,
AVRAMENI - PANAITOAIA — D.CANTEMIR - DN 24C, KM. 2+100 — 9+910”

ILTITULAR

a) denumire titular:

Autoritate contractanta:

CONSILIUL JUDETEAN BOTOSANI

b) adresa titular:

Piata Revolutiei 1-3, Botosani, jud. Botosani,
Tel: 0231 514712; Fax: 0231 515020
c)reprezentant legal:
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SITUATIA EXISTENTA
Obiectivul de lucrari ,, Modernizare DJ 294 A, Avrameni — Panaitoaia — D.Cantemir — DN

24C, KM. 2+100 — 9+910 " implica lucari de drum si lucrari de pod.

A. Lucrari de drum

Modernizare DJ 294 A, Avrameni — Panaitoaia — D.Cantemir — DN 24C, KM. 2+100 —
9+910

Terenul drumului judetean DJ 294A se afla in proprietatea Consiliului Judetean Botosani, aflat
in administrarea Consiliului Judetean Botosani.

Drumul judetean DJ 294A are punctul de pornire in intersectia DN 29 cu DJ 204A (Avrameni)
s1 trece prin satele Timus, Panaitoaia, D. Cantemir, si se incheie dupa parcurgerea a 14,6 km, in satul
Mitoc.

Sectorul de drum supus modernizarii incepe dinspre localitatea Avrameni km. 2+100 (de la km.
0+000 — 2+100 este asfaltat) si se termina la intersectia DJ 294A cu DN 24C la kilometrul 9+910
(lungime — 7.810 km. Drum pietruit) (de la km. 9+910 — 14+600 este asfaltat).

Sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910, are lungimea de 7810 m, latimea partii
carosabile de 6m si platforma drumului de 8 m incadrandu-se in clasa tehnica IV.

Studiile topografice si hidrologice efectuate in amplasament au permis intocmirea unui plan de
situatie exact al drumului.



Sectorul de drum judetean are un sistem rutier alcatuit dintr-o pietruire simpla,realizata din
materiale granulare de diverse grosimi si din diferite tipuri pe latimi variabile. Grosimea medie a
materialelor granulare se aproximeaza la 30 — 40 cm (studiu geotehnic).

Latimea pietruirii existente este de 5,00......6,00 m, cu marginile neuniforme in profil
longitudinal, cu serpuiri care nu urmaresc in principiu traseul ideal. Straturile din agregate naturale
existente sunt contaminate, local sau pe lungimi mai insemnate, cu material aluvionar.

Pe de alta parte, pietruirea actuala a fost efectuata in etape diferite de timp, cu materiale pietroase
diverse (balast, nisip, pietris etc.), provenite din diferite surse de aprovizionare, iar lucrarile respective
nu au fost efectuate cu tehnologii rutiere adecvate (materiale asternute neuniform si pe lafimi variabile,
strat rutier necompactat etc.).

Racordarile din plan sunt, in general, neamenajate corespunzitor STAS 863-85 (lipsesc
supraldrgirile in toate situatiile, valoarile suprainaltarilor trebuie reconsiderate, rezolvarea racordirilor
cu raza mai mica decat raza curenta trebuie efectuati cu, curbe progresive etc).

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare, fapt ce impiedicd desfasurarea normali
a circulatiei ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere moderne, iar starea imbracimintei actuale
conduce la franari si accelerdri frecvente, la zgomot, la vibratii etc., prezentand o serie de defectiuni
specifice drumurilor pietruite, de tipul: gropilor, denivelirilor si fagaselor.

In profil transversal, panta nu este asigurata, nepermifand scurgerea apelor de pe partea
carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier existent.

Scurgerea apelor pe drumurile studiate, in general este deficitara.

Neintretinerea santurilor laterale a ficut ca depunerile de material de pe acostament sa
ingreuneze scurgerea apelor meteorice.

Sistemul de colectare §i evacuare a apelor pluviale este alcatuit din santuri si podete care datorita
neintretinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabild si implicit la degradarea
acesteia.

In amonte si in aval de podetele subdimensionate, in perioadele ploioase se produc eroziuni.

B. Lucrari de pod
Pe sectorul de drum DJ 294A, km 2+100 — 9+910 s-a identificat 1 pod si 3 podete.

- Pod 1 la km 3+200

- Podet 2 la km 3+570
- Podet 3 la km 4+120
- Podet 5 la km 6+440

1. Podet pe DJ 294A km 3+200 peste raul Volovat

Alcatuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost
stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podului dalat din beton armat monolit,
amplasat pe drumul judetean DJ 294A, la km 3+200.

Podul are lungimea totala de 13,05 m, cu o singura deschidere cu lumina de 6,90 m, o latime a
partii carosabile de 7,20 m, si doua trotuare pietonale denivelate cu latimea de 0,70 m fiecare.

Podul este construit drept, in aliniament, si urmireste declivitatea longitudinala a drumului
judetean DJ 294A, la km 3+200.

Suprastructura podului
Podul dalat cu lungimea de 13,05 m, prezinta o singura deschidere cu lumina de 6,90 m
madsurata intre fetele elevatiilor culeelor.
Structura de rezistenta a suprastructurii este o dala din beton armat turnat monolit, cu o grosime
de 0,65 m, latimea de 8,15 m si lungimea de 7.80 m.



Pe marginile libere dala sunt construite trotuare pietonale denivelate cu grinzi de parapet din

beton armat cu latimea de 0,20 m si indltimea de 0,35 m.
Cale pe pod

Latimea partii carosabile este de 7,20 m, cu doua trotuare pietonale denivelate cu litimea de
0,70 m. Trotuarele pietonale sunt echipate cu parapete din beton armat.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere, apele pluviale se scurg pe la capetele podului.
Rosturile de dilatatie de pe culei sunt acoperite cu dispozitive tip lira din tabla.

Suprastructura dalata este simplu rezemat pe bancheta de rezemare de pe culei.

Imbracamintea pe partea carosabila este alcatuita dintr-un strat de balast.

Circulatia pietonala pe trotuare se desfisoara direct pe consola de beton armat.

Infrastructura podului

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcituita din doua culei cu elevatie masiva,
din beton armat turnat monolit, cu inaltimea de 2,30 m si latimea de 8,15 m. Culeele sunt echipate cu
zid de garda si ziduri intoarse cu lungimea de 2,55 m.

Elevatia culeelor este racordata cu terasamentele din rampele de acces, cu sferturi de con
protejate cu un pereu dalat din beton turnat monolit,

Suprastructura dalata reazema direct pe bancheta de rezemare a culeelor.

In fata blocurilor de fundatie sunt construite doua grinzi din beton simplu cu o latime de 0,20 m
si o indlfime de 1,20 m, care delimiteaza albia scurgerii si care au avut rolul de consolidare a blocurilor
de fundatiei ale culeelor.

Rampe de acces la pod

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si cu sciri de acces
a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe nu sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.

Calea rutiera pe rampele de acces are litimea de 6,00 m cu doua acostamente de cate 0,75 m
latime fiecare.

Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfasoara pe un strat din balast.

Albia si malurile paraului Volovat

Sub pod, intre elevatiile culeelor este turnat un pereu din beton pe toata lungimea si litimea
podului.

In amplasamentul podului si in zona amonte, cota terenul este coborita astfel incat in
permanenta apele baltesc sub pod, fiind blocata de buciti de pereu din beton cizute in albie si depuneri
aluvionare.

In amonte si aval de podet, albia nu prezinta un traseu bine conturat, malurile sunt instabile, cu
tendinta de prabusire in albie.

2. Podet pe DJ 294A km 3+570 peste paraul Zoitani

Alcatuirea structurii podetului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost
stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podetului dalat din beton armat monolit,
amplasat pe drumul judetean DJ 294A, la km 3+570.

Podetul are lungimea totala de 4,95 m, cu o singura deschidere cu lumina de 4,00 m, o latime a
pértii carosabile de 6,00 m, si doua zone laterale cu latimea de 0,55 m, construite la nivel cu partea
carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.



Podetul este construit drept, in aliniament, si urmareste declivitatea longitudinala a drumului
judetean DJ 294 A, 1a km 3+570.

Suprastructura podetului

Podetul dalat cu lungimea de 4,95 m, prezinta o singura deschidere cu lumina de 4,00 m
masurata intre fetele elevatiilor culeelor.

Structura de rezistenta a suprastructurii este o dala din beton armat turnat monolit, cu o
grosime de 0,60 m, latimea de 7,90 m si lungimea de 4,95 m.

Pe marginile libere dala sunt construite grinzi de parapet din beton armat cu latimea de 0.40 m
si inaltimea de 0,40 m.

Infrastructura podetului

Structura de rezistenta a infrastructurii podetului este alcatuita din doua culei cu elevatie masiva,
din beton armat turnat monolit, cu inaltimea de 2,30 m si latimea de 7,90 m. Culeele nu sunt echipate
cu zid de garda si fara ziduri intoarse.

Elevatia culeelor este racordata cu terasamentele din rampele de acces, cu aripi oblice
prefabricate din beton armat.

Suprastructura dalati reazema direct pe bancheta de rezemare a culeelor.

In fata blocurilor de fundatie sunt construite doua grinzi din beton simplu cu o ldtime de 0,20 m
st o inaltime de 1,20 m, care delimiteaza albia scurgerii si care au avut rolul de consolidare a blocurilor
de fundatiei ale culeelor.

Cale pe podet

Latimea pértii carosabile este de 6,00 m, cu doua zone laterale cu latimea de 0,55 m, fira borduri,
construite la nivel cu partea carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.

Suprastructura dalata este echipata pe laturile libere cu grinzi de parapet din beton armat turnat
monolit, cu o latime de 0,40 m si o iniltime de 0,40 m. Pe grinzile din beton armat turnat nu este montat
un parapet de protectie a circulatie rutiere pe pod.

Pe podet nu sunt montate guri de scurgere, apele pluviale se scurg pe la capetele podetului.

Suprastructura dalata este simplu rezemat pe bancheta de rezemare de pe culei.

Imbracamintea pe zona carosabila si pe cele doua zone laterale este alcatuiti dintr-un strat de
balast.

Rampe de acces la podet

Podetul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si cu sciri de acces
a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe nu sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.

Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 6,00 m cu doua acostamente de cate 0,75 m
latime fiecare.

Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfiisoara pe un strat din balast.

Albia paraului Zoitani

In amplasamentul podetului si in zona amonte, cota terenul este coborata astfel incét in
permanenta apele béltesc sub podet, fiind blocata de vegetatie si depuneri aluvionare.

In amonte si aval de podet, nu exista o albie conturata, malurile sunt instabile, cu tendinta de
prabusire in albie.



3. Pod pe DJ 294A km 4+120 peste paraul Zoitani

Alcatuirea structurii podetului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost
stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podetului dalat din beton armat monolit,
amplasat pe drumul judetean DJ 294A, 1a km 4+120.

Podetul are lungimea totala de 2,75 m, cu o singura deschidere cu lumina de 2,00 m, o latime a
partii carosabile de 6,00 m, si doua zone laterale cu latimea de 0,55 m, construite la nivel cu partea
carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.

Podetul este construit drept, in aliniament, si urméreste declivitatea longitudinala a drumului
judetean DJ 294 A, la km 4+120.

Suprastructura podetului
Podetul dalat cu lungimea de 2,75 m, prezinta o singura deschidere cu lumina de 2,00 m
masurata intre fetele elevatiilor culeelor.
Structura de rezistenta a suprastructurii este o dala din beton armat turnat monolit, cu o grosime
de 0,60 m, latimea de 7,95 m si lungimea de 2,75 m.
Pe marginile libere dala sunt construite grinzi de parapet din beton armat cu latimea de 0,40 m
si indltimea de 0,40 m.

Cale pe podet

Latimea partii carosabile este de 6,00 m, cu doua zone laterale cu latimea de 0,55 m, fara
borduri, construite la nivel cu partea carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.

Suprastructura dalata este echipata pe laturile libere cu grinzi de parapet din beton armat turnat
monolit, cu o latime de 0,40 m si o inaltime de 0,40 m. Pe grinzile din beton armat turnat nu este montat
un parapet de protectie a circulatie rutiere pe pod.

Pe podet nu sunt montate guri de scurgere, apele pluviale se scurg pe la capetele podetului.

Suprastructura dalata este simplu rezemat pe bancheta de rezemare de pe culei.

Imbracamintea pe zona carosabila si pe cele doua zone laterale este alcituitd dintr-un strat de
balast.

Infrastructura podetului

Structura de rezistenta a infrastructurii podetului este alcituita din doua culei cu elevatie
masiva, din beton armat turnat monolit, cu inaltimea de 3,00 m si latimea de 7,95 m. Culeele nu sunt
echipate cu zid de garda si fara ziduri intoarse.

Elevatia culeelor este racordata cu terasamentele din rampele de acces, cu aripi oblice
prefabricate din beton armat.

Suprastructura dalati reazema direct pe bancheta de rezemare a culeelor.

In fata blocurilor de fundatie sunt construite doua grinzi din beton simplu cu o latime de 0,20
m si o indltime de 0,30 m, care delimiteaza albia scurgerii si care au avut rolul de consolidare a
blocurilor de fundatiei ale culeelor.

Rampe de acces la podet
Podetul nu este echipat la capete cu casiuri de descircare a apelor meteorice si cu scari de acces
a personalului de intretinere sub pod.
Pe rampe nu sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.
Calea rutiera pe rampele de acces are litimea de 6,00 m cu doua acostamente de cate 0,75 m
latime fiecare.



Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfisoari pe un strat din balast.

Albia si malurile paraului Zoitani

In amplasamentul podetului si in zona amonte, cota terenul este coborita astfel incat in
permanenta apele baltesc sub podet, fiind blocata de vegetatie si depuneri aluvionare.

In amonte si aval de podet, nu exista o albie conturata, malurile sunt instabile, cu tendinta de
prabusire in albie.

4. Pod pe DJ 294A km 6+440 peste paraul Rachita S

Alcétuirea structurii podetului, dimensiunile generale si caracteristicile de functlonalltate au fost
stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podetului dm elemenre «dalate
prefabricate, amplasat pe drumul judetean DJ 294A, 1a km 6-+440. o /

Podetul are lungimea totala de 5,90 m, cu o singura deschidere cu lumina de 3 OO m, o latlme a
partii carosabile de 6,00 m, si doua acostamente laterale cu latimea de 0,75 m, construite la nivel cu
partea carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.

Podetul este construit drept, in aliniament, si urmareste declivitatea longitudinala a drumului
judetean DJ 294 A, la km 6+440.

Suprastructura podetului

Podetul dalat cu lungimea de 5,90 m, prezinta o singura deschidere cu lumina de 3,00 m
maisurata intre fetele elevatiilor culeelor.

Structura de rezistenta a suprastructurii este o dala alcituita din 10 fasii dalate prefabricate cu o
grosime de 0,40 m, latimea de 0,79 m si lungimea de 3,90 m.

Fasiile dalate prefabricate sunt dispuse joantiv cu rosturi longitudinale de 2 cm. Fasiile sunt
solidarizate longitudinal prin betonarea bulbilor din beton armat, si transversal prin turnarea unor grinzi
transversale din beton armat monolit cu litimea de 1,00 m.

Fasiile dalate prefabricate reazema liber pe bancheta de rezemare de pe culee.

Pe marginile libere dala sunt construite grinzi de parapet din beton armat cu latimea de 0,325
m si indltimea de 0,48 m.

Cale pe podet

Latimea partii carosabile este de 6,00 m, cu doua acostamente laterale cu latimea de 0,75 m,
fard borduri, construite la nivel cu partea carosabila, in continuarea acostamentelor din cale curenta.

Suprastructura dalati este echipata pe laturile libere cu grinzi de parapet din beton armat turnat
monolit, cu o latime de 0,325 m si o iniltime de 0,48 m. Pe grinzile din beton armat turnat nu este
montat un parapet de protectie a circulatie rutiere pe pod.

Pe podet nu sunt montate guri de scurgere, apele pluviale se scurg pe la capetele podetului.

Suprastructura dalati este simplu rezemat pe bancheta de rezemare de pe culei.

Imbracamintea pe zona carosabila si pe cele doua zone laterale este alcatuiti dintr-un strat de
balast.

Infrastructura podetului

Structura de rezistenta a infrastructurii podetului este alcituita din doua culei cu elevatie
masiva, din beton armat turnat monolit, cu inltimea de 4,50 m si latimea de 8,15 m. Culeele nu sunt
echipate cu zid de garda si fara ziduri intoarse.

Elevatia culeelor este racordata cu terasamentele din rampele de acces, cu aripi oblice
prefabricate din beton armat.



Suprastructura dalata reazema direct pe bancheta de rezemare a culeelor.

Rampe de acces la podet

Podetul nu este echipat la capete cu casiuri de descircare a apelor meteorice si cu sciri de
acces a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe nu sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.

Calea rutiera pe rampele de acces are litimea de 6,00 m cu doua acostamente de cate 0,75 m
latime fiecare.

Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfigoara pe un strat din balast.

Albia si malurile paraului Rachita

In amonte de podet albia cursului de apa este blocata de depuneri aluvionare si vegetatie, cu
un traseu meandrat, necalibrat. Malurile albiei in amonte de podet sunt instabile, cu pericolul de
prabusire in albie.

In aval de podet, albia prezinta o curbura brusca la stanga. Albia si malurile cursului de apa
este protejata cu un pereu din beton turnat monolit.

SITUATIA PROIECTATA

A. Modernizare DJ 294A, Avrameni — Panaitoaia — D. Cantemir — DN 24 C, km. 2+100 -
9+910
Sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 — 9+910 are urmatoarele caracteristici

geometrice generale:

Traseul in plan

Traseul proiectat al sectorului de drum judetean in plan va urmari traseul existent, pentru
evitarea exproprierilor de terenuri, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan , inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi stabilite in conformitate
cu prevederile STAS 863/85.

In plan orizontal sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 - 94910 se prezinta sub forma
de aliniamente si curbe, avand raza minima Rmin= 55m si raza maxima Rmax=4400m.

Profilul longitudinal

Linia rosie va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, aplicate in asa fel incat pasul
de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.
Proiectarea verticala a drumului judetean DJ 294A km. 2+100 - 94910 a fost realizata
adoptand un sistem nou suplu cu grosimea totala de 57 cm.
Drumul judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910 are urmatoarele caracteristici in plan vertical:
- declivitatea minima este de 0,4% pe o lungime de 167,00 m;
- declivitatea maxima este de 10,00% pe o lungime de 135 m;
- raza verticala minima este de 1200 m;
- raza verticala maxima este de 14100 m.
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Profilul transversal

Sectorul de drum judetean DJ 294A cuprins intre km. 2+100 - 94910 este un drum de cateoria
IV, clasa tehnica IV, cu parte carosabila de 6.00 m, si 2 acostamente de 1.00 m, din care benzi de
incadrare 2x0,25m.

Solutia de alcatuire a sistemului rutier, a fost dimensionata in urma calculelor, astfel incat sa
satisfacd cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor. S-a realizat un sistem rutier modern, a
carui duratd de exploatare va fi sporita prin colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor meteorice
$i printr-o intrefinere curenti si periodica corespunzatoare ce va fi asigurata de citre Consiliul Judetean
Botosani.

Sistemul rutier pentru sectorul de drum propus spre modernizare va avea urmatoarea alcatuire:

e geotextil cu rol anticontaminant;

¢ strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

e strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici/puzzolanici rutieri in grosime de 22 cm;
e geotextil cu rol antifisura;

e strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

e strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 in grosime de 4 cm.

Drumuri laterale

Drumurile de acces se vor amenaja pe o lungime de 25 m si vor avea urmatoarele dimensiuni:
- Parte carosabila 2x2.00m
- Acostamente 2x0,50m
Sistemul rutier pentru drumurile de acces va avea urmatoarea alcatuire:
e Geotextil cu rol anticontaminant ;
e Strat din balast in grosime de 25 cm ;
e Strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici/puzzolanici rutieri in grosime de 22 c¢m;
e geotextil cu rol antifisura;
e Strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;
e Strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 in grosime de 4 cm.

DJ 294A km. 2+100 - 9+910

Drumuri laterale Podete drumuri laterale © 600
Stanga Dreapta Stanga Dreapta
24621 2+197 2+621 2+197
2+706 3+506 2+706 3+506
3+807 3+854 3+807 3+854
4+489 4+632 4+489 4+632
5+692 5+131 5+692 5+131
6+031 5+820 6+031 5+820
6+386 5+964 6+386 5+964
7+085 6+099 7+085 6+099
7+562 6+204 7+562 6+204

6+255 6+255
9+061 6+486 9+061 6+486
9+470 7+560 9+470 7+560

8+291 8+291
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Scurgerea apelor, santuri si rigole

Scurgerea apelor va fi asigurata prin intermediul santurilor si podetelor proiectate.

Pentru scurgerea si dirijarea apelor pluviale se vor realiza santuri pereate pentru declivitati mai
mici de 1% sau mai mari de 4% si santuri din pamant pentru declivitati cuprinse intre 1% si 4%.

Se vor realiza:
- Santuri betonate in lungime de 12135 mlL
- Santuri din pamant in lungime de 3150 ml.
Pozitionarea kilometrica a dispozitivelor de colectare a apelor este prezentata in tabelul de mai

jos.
Pozitionare kilometrica Mzt;:i]llg:t;? re Lungime (ml)

2+100 - 34330 Stanga - dreapta beton 2460
3+650 — 5+400 Stanga — dreapta Beton 3500
5+700 — 7+250 Stanga — dreapta Beton 3100
7+560 — 8+840 Stanga — dreapta Beton 2560
9+690 — 94930 Stanga — dreapta Beton 480
3+615 - 3+650 Dreapta Beton 35

Pozitie kilometrica

Material din care
este alcatuit

Lungime (ml)

3+500 - 3+615 Stanga — dreapta Pamant 230
5+400 — 5+700 Stanga — dreapta Pamant 600
74250 — 7+560 Stanga — dreapta Pamant 620
8+840 — 9+690 Stanga — dreapta Pamant 1700

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate de santurile din pamént-cat si cele
betonate este necesara executia de 11 podete transversale cu diametrul D=¢ 1000, 2 podete tip €2 si
patru poduri noi. o e e B

Amplasarea podetelor transversale si a podurileor se va face conform tabelului de mai jQS w

Podete transversale de descarcare

o S

Nr. crt. | Pozitie kilometrica Tip podet existent Tip podet proiectat

1 2+635 - Podet tubular nou @ 1000mm
2 3+200 Podet dalat L=8m Pod nou L=8m

3 3+345 Podet dalat Podet nou tip C2

4 3+570 Podet dalat L=4m Pod nou L=8m

5 3+813 Podet existent @ 500mm Podet tubular nou ® 1000mm
6 4+120 Podet dalat L=4m Pod nou L=8m

7 4+625 - Podet tubular nou @ 1000mm
8 5+030 - Podet tubular nou @ 1000mm
9 5+970 - Podet tubular nou @ 1000mm
10 6+373 Podet existent @ 500mm Podet tubular nou @ 1000mm
11 6+640 Podet dalat L=4m Pod nou L=8m

12 7+080 - Podet tubular nou @ 1000mm
13 8+285 - Podet tubular nou @ 1000mm
14 8+843 Podet existent 3 @ 500mm Podet nou tip C2

15 9+002 Podet existent @ 800mm Podet tubular nou @ 1000mm
16 9+460 - Podet tubular nou @ 1000mm
17 9+930 Podet existent @ 500mm Podet tubular nou @ 1000mm
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Siguranta circulatiei

In documentatie sunt prevazute marcaje longitudinale pentru separarea sensurilor de circulate,
cat si marcaj rutier pe benzile de incadrare ale drumului.

B. Lucrari de pod

1. Pod pe DJ 294A la km 3+200 peste raul Volovat

Avand in vedere ca podul existent nu prezinta debuseul necesar pentru preluarea debitelor
caracteristice, se impune demolarea acestuia, si constructia unui pod nou, pe aceeasi amplasament.

Varianta constructiva de realizare a investitiei
Organizarea de santier

Se executa organizarea de santier si platforma de depozitare a grinzilor prefabricate din beton
precomprimat L = 26,00 m, h = 1,05 m, tip ,,T”.

Varianta provizorie de circulatie

Lucrarile de executie a podului nou se vor desfasura cu devierea circulatiei pe o varianta
provizorie construita in amonte de podul existent.

Varianta provizorie este alcatuita din elemente prefabricate de tip C2 dispuse cate 3 in sens
transversal (asigurand un gabarit pentru zona carosabila de 4,24m) si 4 in sens longitudinal.

Racordarea cu terasamentele din rampele de acces se face cu aripi prefabricate tip A2.

Prefabricatele de tip C2, precum si aripile, se pozeaza pe o fundatie din beton simplu clasa
C16/20.

Intre aripi se dispune un strat din anrocamente in grosime de 50cm.

Dupa executia variantei provizorii de circulatie, se deviaza traficul pe aceasta, urmand a se
demola podetul existent.

Constructia culeilor

Fundatiile podului sunt de tip indirect pe cate 4 piloti cu diametrul de 1,08m si fisa de 8,0m,
dispusi pe un rand.

Pilotii sunt dispusi la o distanta de 2,65m interax in sens transversal podului.
Pilotii se incastreaza 3.77 m in stratul de argila marnoasa cenusie albastruie.

Pilotii sunt solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat cu latimea de 3,00m,
lungimea de 10,50m si inaltimea de 1,00m.

Pilotii se executa din beton clasa C25/30 si radierul se executa din beton clasa C30/37.
Dupa executia radierelor, se executa elevatia culeilor.

Pe toate suprafetele in contact cu pamantul se va aplica o hidroizolatie cu o solutie pe baza de
bitum.

Pe toata suprafata de beton aflata in contact cu mediul inconjurator, se va aplica o vopsea
anticoroziva. Inainte de aplicarea vopselei, toata suprafata va fi amorsata.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este formata din 8 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 26,0 m, h = 1,05 m, tip ,, T, peste care este turnata o placa de suprabetonare
din beton armat monolit C 35/45 cu grosime variabila de la 17-26 cm.
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Pe reazeme grinzile sunt solidarizate prin intermediul unor antretoaze de capat.

Se realizeaza un gabarit de 9,0 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurdrii scurgerii apelor la gurile
de scurgere si la casiurile de la capetele podului.

Calea pe pod

Sistemul rutier pe pe pod a fost adoptat in urmatoarea structura:

- hidroizolatie 1 cm moderna asezata peste placa de suprabetonare;

- 3 ¢m protectie hidroizolatie din BAS ;

-4 cm BAP16 ;

-4 cm BAPI6.

La marginea partii carosabile se monteaza parapet de siguranta, cu un nivel de protectic H4b,
conform AND 593 care se prelungesc pe rampele podului.

La capetele podului, la rostul dintre grinzi si zidul de garda, se vor monta rosturi de dilatatie.

Rampe de acces

Se executa sferturile de con pereate pereate la fiecare capat al podului.

Trecerea de la sistemul rutier rigid de pe pod la sistemul rutier elastic pe rampe de acces, se va
face prin montarea la ambele capete ale podului de placi de racordare cu lungimea de 6,0m.

Se executa pe fiecare rampa (stanga-dreapta) cate o scara de acces sub pod.
Se executa pe fiecare rampa cate doua casiuri de descarcare.

Parapetul de siguranta H4b montat pe pod se continua pe fiecare rampa conform planului de
situatie.

Lucrari de amenjare a albiei

La nivelul albiei au fost proiectate lucrari de calibrare si de protectie cu ziduri de gabioane.
Zidurile de gabioane se vor executa pe 67.00 ml amonte si 39.00 ml aval.

Pentru a asigura stabilitatea si impiedica producerea subspalarilor zidurilor de gabioane ultimii
5.0 m se vor incastra in malurile albiei.

Patul albiei se protejeaza cu o saltea de gabioane cu grosmea de 30cm executata pe un strat de
balast.

Zidul de gabioane va fi compus dintr-un gabion cu sectiunea 1,50x1 ,50m, dispus pe o saltea de
gaioane cu sectiunea 5,00x0,30m. Sub pod in fata culeelor va fi dispusa o saltea de gabioane cu
sectiunea 3,50x0,30m.

Gabionul si salteau de gabioane se confectioneaza din otel beton BST5008 galvanizat cu
diametrul de minim 14mm, cu etrieri dispusi la maxim 1,0m sau pot fi prefabricate, alcatuite din casete
prefabricate din plasa de sarma cu ochiuri hexagonale.

2. Pod pe DJ 294A la km 3+570 peste paraul Zoitani
Avand in vedere ca podetul existent nu prezinta debuseul necesar pentru preluarea debitelor
caracteristice, se impune demolarea acestuia, si constructia unui pod nou, pe aceeasi amplasament.

Varianta constructiva de realizare a investitiei
Organizarea de santier

Se executa organizarea de santier si platforma de depozitare a grinzilor prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente L = 8,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T intors”.
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Varianta provizorie de circulatie

Lucrarile de executie a podului nou se vor desfasura cu devierea circulatiei pe o varianta
provizorie construita in amonte de podul existent.

Varianta provizorie este alcatuita din elemente prefabricate de tip C2 dispuse cate 3 in sens
transversal (asigurand un gabarit pentru zona carosabila de 4,24m) si doua in sens longitudinal.

Racordarea cu terasamentele din rampele de acces se face cu aripi prefabricate tip A2.

Prefabricatele de tip C2, precum si aripile, se pozeaza pe o fundatie din beton simplu clasa
C16/20.

Intre aripi se dispune un strat din anrocamente in grosime de 50cm.

Dupa executia variantei provizorii de circulatie, se deviaza traficul pe aceasta, urmand a se
demola podetul existent.

Constructia culeilor

Fundatiile podului sunt directe formate dintr-un bloc masiv de beton armat avand adancimea de
3.00 m cu o retragere la 1.50m , latimea de 3.50m si lungimea de 10.30m. Fundatia este realizata din
beton C25/30 armat cu BST500S.

Elvatiile sunt alcatuite din beton C30/37 si au o inaltime de 3.20-3.40 m pana la reazem si o
lungime de 10.10 m .

La rostul elevatiei fundatiei, aceasta are o latime de 1.20 , retragandu-se pana la un 0.85 m in
zona de reazem. Bancheta de rezemare este de 55 cm si este realizata in trepte. Toata elevatia este
armata cu BST500.

Se prevad 4 dispozitive antiseismice metalice;

Zidurile intoarse au o lungime de 3.00 m si este realizat din beton armat clasa C30/37.

Pe toata suprafata de beton aflata in contact cu mediul inconjurator, se va aplica o vopsea
anticoroziva. Inainte de aplicarea vopselei, toata suprafata va fi amorsata.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este alcatuita din 15 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 8,00 m, h=0,42 m, tip ,,T intors” , peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit cu grosime variabila.

Se realizeaza un gabarit de 9,0 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurdrii scurgerii apelor pe la
capetele podului.

Suprastructura se executa cu panta transversala unica de 4.5%.

Calea pe pod

Sistemul rutier pe pe pod a fost adoptat in urmatoarea structura:

- hidroizolatie asezata peste placa de suprabetonare:;

- 3 cm protectie hidroizolatie din BAS ;

-4 cm BAP16 ;

-4 cm BAPI16.

La marginea partii carosabile se monteaza parapet de siguranta, cu un nivel de protectie H4b,
conform AND 593.

La capetele podului, la rostul dintre grinzi si zidul de garda, se vor monta rosturi de dilatatie cu
deplasarea de 30mm.

Rampe de acces

Se executa sferturile de con pereate pereate la fiecare capat al podului.
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Trecerea de la sistemul rutier rigid de pe pod la sistemul rutier elastic pe rampe de acces, se va
face prin montarea la ambele capete ale podului de placi de racordare cu lungimea de 6,0m.

Se executa pe fiecare rampa cate o scara de acces sub pod.

Se executa pe fiecare rampa cate doua casiuri de descarcare.

Parapetul de siguranta H4b montat pe pod se continua pe fiecare rampa conform planului de
situatie.

Lucrari de amenjare a albiei

La nivelul albiei au fost proiectate lucrari de calibrare si de protectie cu ziduri de gabioane. Zidurile

de gabioane se vor executa pe 20.00 ml amonte si 10.00 ml aval.

Patul albiei se protejeaza cu o saltea de gabioane cu grosmea de 30cm executata pe un strat de
balast.

Gabionul 1,50x1,50x4.00 prevazut in proiect se va aseza pe o saltea de gabioane ce va depasi
gabionul (in sens transversal) cu o lungime de 2.50 m in partea dinspre albie.

Gabionul si salteau de gabioane se confectioneaza din otel beton BST500S galvanizat cu diametrul
de minim I4mm, cu etrieri dispusi la maxim 1,0m sau pot fi prefabricate, alcatuite din casete
prefabricate din plasa de sarma cu ochiuri hexagonale.

La ambele capete ale zidurilor de gabioane, se construiesc grinzi transversale (pinteni) cu sectiunea
(1,50%0,50) m, din beton de clasa C35/45, care au rolul de a asigura stabilitatea lucrérilor de protectie.
In fata grinzilor transversale se executa risberme din anrocamente, cu grosimea variabila intre 1,00 m
s10,70m si lungimea de 3,0 m, cu rolul de a impiedica producerea subspalarilor pereului.

3. Pod pe DJ 294A la km 4+120 peste paraul Zoitani
Avand in vedere ca podetul existent nu prezinta debuseul necesar pentru preluarea debitelor
caracteristice, se impune demolarea acestuia, si constructia unui pod nou, pe aceeasi amplasament.

Varianta constructiva de realizare a investitiei
Organizarea de santier

Se executa organizarea de santier si platforma de depozitare a grinzilor prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente L = 8,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T intors”.

Varianta provizorie de circulatie

Lucrarile de executie a podului nou se vor desfasura cu devierea circulatiei pe o varianta
provizorie construita in amonte de podul existent.

Varianta provizorie este alcatuita din elemente prefabricate de tip C2 dispuse cate 3 in sens
transversal (asigurand un gabarit pentru zona carosabila de 4,24m) si doua in sens longitudinal.

Racordarea cu terasamentele din rampele de acces se face cu aripi prefabricate tip A2,

Prefabricatele de tip C2, precum si aripile, se pozeaza pe o fundatie din beton simplu clasa
C16/20.

Intre aripi se dispune un strat din anrocamente in grosime de 50cm.

Dupa executia variantei provizorii de circulatie, se deviaza traficul pe aceasta, urmand a se
demola podetul existent.

Constructia culeilor

Fundatiile podului sunt directe formate dintr-un bloc masiv de beton armat avand adancimea de
3.00 m cu o retragere la 1.50m , latimea de 3.50m si lungimea de 10.30m. Fundatia este realizata din
beton C25/30 armat cu BST500S.



Elvatiile sunt alcatuite din beton C30/37 si au o inaltime de 3.15-3.20 m pana la reazem si o
lungime de 10.10 m .

La rostul elevatiei fundatiei, aceasta are o latime de 1.20 , retragandu-se pana la un 0.85 m in
zona de reazem. Bancheta de rezemare este de 55 cm si este realizata in trepte. Toata elevatia este
armata cu BSTS00.

Se prevad 4 dispozitive antiseismice metalice;

Zidurile intoarse au o lungime de 3.00 m si este realizat din beton armat clasa C30/37.

Pe toata suprafata de beton aflata in contact cu mediul inconjurator, se va aplica o vopsea
anticoroziva. Inainte de aplicarea vopselei, toata suprafata va fi amorsata.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este alcatuita din 15 grinzi prefabricate din

beton precomprimat cu corzi aderente L = 8,00 m, h=0,42m, tip ,,T intors” , peste care este turnata 09,

placa de suprabetonare din beton armat monolit cu grosime variabila.

. " . POD. pe > |
Se realizeazd un gabarit de 9,0 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se.exectita/ r;

straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurarii scurgerii apelgrzﬁﬁ_la%f
capetele podului. <P
Suprastructura se executa cu panta transversala tip acoperis de 2.0%.

Calea pe pod

Sistemul rutier pe pe pod a fost adoptat in urmatoarea structura:

- hidroizolatie asezata peste placa de suprabetonare;

- 3 cm protectie hidroizolatie din BAS ;

-4 cm BAP16 ;

-4 cm BAPI6.

La marginea partii carosabile se monteaza parapet de siguranta, cu un nivel de protectie H4b,
conform AND 593.

La capetele podului, la rostul dintre grinzi si zidul de garda, se vor monta rosturi de dilatatie cu
deplasarea de 30mm.

Rampe de acces

Se executa sferturile de con pereate pereate la fiecare capat al podului.
Trecerea de la sistemul rutier rigid de pe pod la sistemul rutier elastic pe rampe de acces, se va
face prin montarea la ambele capete ale podului de placi de racordare cu lungimea de 6,0m.
Se executa pe fiecare rampa cate o scara de acces sub pod.
Se executa pe fiecare rampa cate doua casiuri de descarcare.
Parapetul de siguranta H4b montat pe pod se continua pe fiecare rampa conform planului de
situatie.

Lucrari de amenjare a albiei

La nivelul albiei au fost proiectate lucrari de calibrare si de protectie cu ziduri de gabioane.
Zidurile de gabioane se vor executa pe 20.00 ml amonte si 10.00 ml aval.

Patul albiei se protejeaza cu o saltea de gabioane cu grosmea de 30cm executata pe un strat de
balast.

Gabionul 1,50x1,50x4.00 prevazut in proiect se va aseza pe o saltea de gabioane ce va depasi
gabionul (in sens transversal) cu o lungime de 2.50 m in partea dinspre albie.

Gabionul si salteau de gabioane se confectioneaza din otel beton BSTS00S galvanizat cu
diametrul de minim 14mm, cu etrieri dispusi la maxim 1,0m sau pot fi prefabricate, alcatuite din casete
prefabricate din plasa de sarma cu ochiuri hexagonale.
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La ambele capete ale zidurilor de gabioane, se construiesc grinzi transversale (pinteni) cu
sectiunea (1,50%0,50) m, din beton de clasa C35/45, care au rolul de a asigura stabilitatea lucrarilor de
protectie. In fata grinzilor transversale se executa risberme din anrocamente, cu grosimea variabila intre
1,00 m si 0.70m si lungimea de 3,0 m, cu rolul de a impiedica producerea subspalarilor pereului.

4. Podet pe DJ 294A la km 6+440 peste paraul Rachita

Lucrarile proiectate, asigura stabilitatea si siguranta constructiei conform Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare.

Léfimea podului a fost determinata in conformitate cu STAS 2924-9] $1 Ordinul M.T. nr.
45/27.01.98.

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Lucriri de reparatii curente la nivelul suprastructurii podetului

Lucrarile de reabilitare la nivelul suprastructurii podetului se vor executa pe jumatate din ldtimea
caii pe podet, prin devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie.

1. Se deviaza circulatia rutiera pe o banda de circulatie.

2. Se demoleaza grinda parapetului din beton armat.

3. Se demoleaza imbracamintea caii pe o banda de circulatie.

4. Se executa lucriri de reparatii la nivelul elementelor dalate prefabricate: demolarea betonului
segregat sau carbonatat, curdtarea de rugina a barelor de armatura, refacerea sectiunii cu betona
speciale.

5. Se executa lucriri de reparatii la nivelul grinzilor de solidarizare transversala a elementelor
dalate prefabricate: demolarea betonului segregat sau carbonatat, curatarea de rugina a barelor de
armatura, refacerea sectiunii cu betoane speciale.

6. Se monteaza conectori metalici in gauri forate in elementele dalate prefabricate.

7. Se construieste o placa de suprabetonare din beton armat, cu o latime care sa asigure o parte
carosabila cu latimea de b=7,00 m, doua acostamente cu latimea A=1,00 m fiecare, si doua grinzi de
parapet cu latimea Sp=0,50 m, rezultdnd o litime totala de 10,00 m.

Placa de suprabetonare se construieste cu console de 0,925 m latime.

8. Se aplica o vopsea de protectia anticoroziva pe fata vazuta a suprastructurii podetului.

9. Se executa lucrarile de reparatii la nivelul suprastructurii, in aceeasi ordine tehnologica, pe
cealalta jumatate din latimea caii pe podet.

2. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul culeelor

La nivelul culeelor, lucririle de reparatii se vor executa fara intreruperea circulatiei rutiere pe
pod. in urmitoarea ordine tehnologica.

1. Se deviaza albia scurgerii astfel Incét sa se asigure accesul la fiecare culee.

2. Se executa lucrdri de reparatii la nivelul blocului de fundatiei a culeelor: demolarea stratului
de beton degradat, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale.

3. Se executa lucrari de reparatii la nivelul elevatiei culeelor: demolarea stratului de beton
degradat, curdtarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si Injectarea
fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale.

4. Se executa lucrari de reparatii la nivelul banchetei de rezemare pe culei: demolarea stratului
de beton degradat, curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si
injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale.

5. Se executa lucrari de reparatii la nivelul aripilor de racordare, a rostului vertical de racordare
cu elevatia culeelor si la racordarea capetelor aripilor cu terasamentele din rampele de acces.

6. Se aplica o vopsea de protectie anticoroziva pe intreaga suprafata a infrastructurii podului.
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3. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul caii pe podet

La nivelul caii pe podet, lucrarile de reparatii se vor executa pe jumdtate din latimea caii, prin
devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie, in urmitoarea
ordine tehnologica.

1. Se monteazi un parapet de protectie a circulatiei rutiere pe podet de tip foarte greu, care se
prelungeste pe rampele de acces.

2. Se monteazd sapa hidrofuga pe podet, compusa din sapa suport, hidroizolatie si sapa de
protectie. Se asigura racordarea sapei hidrofuge la grinda parapetului si pe spatele culeelor.

3. Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila si acostamente.

4. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a caii pe podet.

5. Se executa lucrrile de reparatii in aceeasi ordine tehnologica, pe cealalta jumitate din litimea
caii pe podet.

4. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul albiei cursului de apa

Lanivelul albiei cursului de apa lucrarile de reparatii se vor executa pe 30,0 m in amonte si aval,
in urmdtoarea ordine tehnologica.

1. Se indeparteaza depunerile aluvionare din albia aval a podetului.

2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul pereului din beton construit pentru protectia albiei si
a malurilor,

3. La capdtul aval al pereului de protectie a albiei, se executa o grinda de beton simplu turnat
monolit, pe toata ldtimea albiei si a malurilor, cu rolul de a impiedica subspilarea pereului.

4. In fata grinzii de capat, se executa un blocaj din anrocamente din blocuri de piatra bruta cu o
lungime minima de 3,00 m si o grosime minima de 0,50 m.

5. Se executa lucréri de taluzare a terasamentelor pe ambele maluri ale albiei aval, pe lungimea
albie protejate cu pereu din beton.

6. Se executa toate lucrarile mentionate anterior, inclusiv pereul din beton, in amonte de podet,
pe aceeasi lungime.

S. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul rampelor de acces

La nivelul rampelor de acces, lucririle de reparatii se vor executa pe jumitate din latimea caii
pe rampe, prin devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie, in
urmatoarea ordine tehnologica.

1. Se executa lucrari de largire a terasamentelor in ambele rampe de acces, astfel incét sa se
asigure accesul pietonilor pe acostamentele caii pe podet.

2. Se executa lucrari de taluzare a terasamentelor din rampele de acces.

3. Se executa lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor.

4. Se monteaza un parapet de protectie a circulatiei rutiere pe rampele de acces.

5. Se executa lucrari de reparatii la nivelul partii carosabile pe rampele de acces.

6. Se construiesc casiuri de descércare a apelor pluviale pe la capetele podetului.

7. Se construiesc scari de acces sub podet a personalului de intretineri.

b) Justificarea necesititii proiectului

Terenul drumului judetean DJ 294A se afla in proprietatea Consiliului Judetean Botosani, aflat
in administrarea Consiliului Judetean Botosani.

Drumul judetean DJ 294A are punctul de pornire in intersectia DN 29 cu DJ 294 A (Avrameni)
s1 trece prin satele Timus, Panaitoaia, D. Cantemir, si se incheie dupa parcurgerea a 14,6 km, in satul
Mitoc.

Sectorul de drum supus modernizarii incepe dinspre localitatea Avrameni km. 2+100 (de la km.
0+000 — 2+100 este asfaltat) si se termina la intersectia DJ 294A cu DN 24C la kilometrul 9+910
(lungime — 7.810 km. Drum pietruit) (de la km. 9+910 — 14+600 este asfaltat).

Sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910, are lungimea de 7810 m, latimea partii
carosabile de 6m si platforma drumului de 8 m incadrandu-se in clasa tehnica IV.
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Sectorul de drum judetean are un sistem rutier alcatuit dintr-o pietruire simpla,realizata din
materiale granulare de diverse grosimi si din diferite tipuri pe latimi variabile. Grosimea medie a
materialelor granulare se aproximeaza la 30 — 40 em (studiu geotehnic).

Latimea pietruirii existente este de 5,00......6,00 m, cu marginile neuniforme in profil
longitudinal, cu serpuiri care nu urmaresc in principiu traseul ideal. Straturile din agregate naturale
existente sunt contaminate, local sau pe lungimi mai insemnate, cu material aluvionar.

Pe de alta parte, pietruirea actuala a fost efectuata in etape diferite de timp, cu materiale pietroase
diverse (balast, nisip, pietris etc.), provenite din diferite surse de aprovizionare, iar lucrarile respective
nu au fost efectuate cu tehnologii rutiere adecvate (materiale asternute neuniform s pe ldtimi variabile,
strat rutier necompactat etc.).

Racordarile din plan sunt, in general, neamenajate corespunzator STAS 863-85 (lipsesc
supralargirile in toate situatiile, valoarile suprainaltarilor trebuie reconsiderate, rezolvarea racordarilor
cu raza mai mica decat raza curentd trebuie efectuati cu, curbe progresive etc).

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, fapt ce impiedica desfisurarea normala
a circulafiei ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere moderne, iar starea imbricimintei actuale
conduce la franari si accelerari frecvente, la zgomot, la vibratii etc., prezentand o serie de defectiuni
specifice drumurilor pietruite, de tipul: gropilor, denivelirilor si fagaselor.

In profil transversal, panta nu este asigurati, nepermitdnd scurgerea apelor de pe partea
carosabild, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier existent.

Scurgerea apelor pe drumurile studiate, in general este deficitara.

Neintrefinerea santurilor laterale a ficut ca depunerile de material de pe acostament sa
ingreuneze scurgerea apelor meteorice.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcituit din santuri si podete care datorita
neintrefinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabili si implicit la degradarea
acesteia.

In amonte si in aval de podetele subdimensionate, in perioadele ploioase se produc eroziumi- ¢,

Pe sectorul de drum studiat sunt 3 podete (km 3+570, km 4+120, km 6+440) si un poglﬁl‘é km
3+200. (.. POD-pgg..

In urma intocmirii elaborarii expertizelor tehnice, expertul tehnic dr. Ing. Comié@,CﬁSﬁan;;
Claudiu, impune demolarea podetelor de la km 3+570, km 4+120 si a podului de la km 33200si.+ /
constructia unor poduri noi pe acelasi amplasament. =

Acest lucru este sustinut de faptul ca podetele existente nu prezinta debuseu necesar preluarii
debitelor de calcul si de verificare, podetele fiind subdimensionate hidraulic.

Prin modernizarea drumului se urmareste sporirea cresterea capacitafii portante a sistemului
rutier, cresterea sigurantei circulatiei,mirirea starii de viabilitate a drumului corespunzitor traficului
actual si de perspectiva.

Premiza dezvoltarii social - economice a localitatilor ce se afld de-a lungul traseului drumului

Judetean DJ 294A poate fi constituitai de modernizarea acestui drum, cu respectarea principiilor
ecologice, pentru asigurarea unui mediu de viatd sanitos, prin infrumusetarea si protectia fondului
peisagistic natural si conditiile de refacere peisagistica si ecologica si de dezvoltare armonioasa intre
zonele functionale din cadrul localititilor si nu in ultimul rand mentinerea curateniei care va duce la
imbunétatirea climatului in care locuitorii isi desfisoara activitatea.

Lucrérile de constructie propuse satisfac reglementirile de mediu nationale (Legea 137/1995
privind protectia mediului; Ordinul 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu inconjurétor) precum si cerintele legislatiei Europene in domeniul
mediului.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjuritor.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intrefinerea curenti a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intdmplare.
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Lucrarile proiectate nu au impact nefavorabil asupra obiectivelor existente in zona.

¢) Valoarea investitiei
- 42.934.886,43 lei

d) Perioada de implementare propusi

Lucrarile de reparatii se vor desfisura pe perioada a 15 luni de zile.

¢) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamnetele)

Anexam plan amplasamnet, plan de situatie

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Sectorul de drum judetean DJ 294A cuprins intre km. 2+100 - 94910 cu lungime de 7.810m
este un drum de cateoria IV, clasa tehnica IV, cu parte carosabila de 6.00 m, si 2 acostamente de 1.00

m, din care benzi de incadrare 2x0,25 m.

In plan orizontal sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910 se prezinta sub forma
de aliniamente si curbe, avand raza minima Rmin= 55m si raza maxima Rmax=4400m.

Proiectarea verticala a drumului judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910 a fost realizata adoptand

un sistem nou suplu cu grosimea totala de 57 cm.

Drumurile de acces se vor amenaja pe o lungime de 25 m si vor avea urmatoarele dimensiuni:

-Parte carosabila 2x2.00m
-Acostamente 2x0,50m
Se vor realiza:

- Santuri betonate in lungime de 12135 ml.
- Santuri din pamant in lungime de 3150 ml.

Pentru dirijarea §i evacuarea apelor meteorice colectate de santurile din pamant cit si cele

betonate este necesard executia de 8 podete transversale cu diametrul D=¢ 1000.

1. Pod pe DJ 294A la km 3+200 peste raul Volovat

Podul va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta:
- dupd schema statica:

- dupd modul de executie:

- Numdrul de deschideri si lungimea lor:
- Latimea totala a podului:

- Lungimea totala a podului:

- Aparate de reazem:

- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbracamintei pe pod:
- Parapeti de siguranta:

- Racordari cu terasamentele:
- Apariri de maluri

pod pe grinzi prefabricate din beton precomprimat
grinda simplu rezemata

pod pe grinzi prefabricate

1 x26,00m

10,40 m

32,70 m

aparate de reazem din neopren

2 culei cu elevatii masive din beton
fundatii pe piloti forati ¢1,08m, L=8,00m
beton asfaltic

Parapet tip H4b zincat

sferturi de con pereate

Ziduri din gabioane

21



- Numar benzi de circulatie:

2 benzi

2. Pod pe DJ 294A la km 3+570 peste paraul Zoitani

Podul va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta:
- dupd modul de executie:

- Numirul de deschideri si lungimea lor:
- Latimea totala a podului:

- Lungimea totala a podului:
- Aparate de reazem:

- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbracamintii pe pod:
- Parapeti de siguranta:

- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri

- Numir benzi de circulatie:

Pod pe grinzi prefabricate cu corzi aderente
Pod pe grinzi prefabricate

1x8,00 m

10,40 m

14,10 m

rezemare directa

culei masive din beton armat

fundatii directe

beton asfaltic

Parapet tip H4b zincat

sferturi de con protejare cu pereu din beton
Ziduri din gabioane

- 2 benzi

3. Pod pe DJ 294A la km 4+120 peste paraul Zoitani

Podul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta:
- dupd modul de executie:

- Numirul de deschideri si lungimea lor:
- Latimea totala a podului:

- Lungimea totala a podului:
- Aparate de reazem:

- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbracamintii pe pod:
- Parapeti de siguranta:

- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri

- Numir benzi de circulatie:

Pod pe grinzi prefabricate cu corzi aderente
Pod pe grinzi prefabricate

1x8,00 m

10,40 m

14,10 m

rezemare directa

culei masive din beton armat

fundatii directe

beton asfaltic

Parapet tip H4b zincat

sferturi de con protejare cu pereu din beton
Ziduri din gabioane

- 2 benzi

4. Pod pe DJ 294A la km 6+440 peste paraul Rachita

Prin aplicarea Lucrarilor de modernizare din cadrul acestui proiect tehnic, podul va avea

urmatoarele caracteristici geometrice generale:
- dupa structura de rezistenta:

- dupd schema statica:

- dupa modul de executie:

- Numirul de deschideri si lungimea lor:
- Latimea totala a podului:

- Lungimea totala a podului:

- Aparate de reazem:

- Tip infrastructuri:

dala din elem. prefabricate din beton precomprim
dala simplu rezemata

elemente dalate prefabricate

1 deschidere cu lumina de 3,00 m

10,40 m

3,90 m

rezemare directa

2 culei cu elevatii masive din beton
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- Tip fundatii: fundatii directe, de suprafata, din beton simplu

- Tipul imbracamintei pe pod: beton asfaltic

- Parapeti de siguranta: Parapet tip H4b zincat
- Racordari cu terasamentele: aripi din beton

- Apdrari de maluri pereu din beton

- Numir benzi de circulatie: 2 benzi

- profilul si capacitatile de productie
Nu este cazul.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea;
Nu este cazul.

- materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurarea a acestora

Principalele resurse naturale folosite sunt:

- agregate minerale (piatra spart, balast, pietris, nisip);

- apa.

Materiile prime ca betonul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul lucrérii,
ele se vor prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt
din zona punctelor de lucru.

Materiale prefabricate vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite $i vor putea fi aduse din
locatii unde existd fabrici specializate. Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase,
vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe amplasamentul lucrarii in recipienti etansi din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucririlor de intrefinere, protectie §i marcaje rutiere, vor
fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descircate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor
fi restituite producitorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Energia electricd necesard desfisurarii activitatilor de constructie, va fi furnizati din sistemul
energetic national, prin brangarea la reteaua locali de energie electrica sau de grupuri electrogene ale
constructorului.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto,
ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Aceste materii vor fi in concordati cu prevederile H.G. 766/1997 si a legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

- racordarea la refelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul.

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamnetului in zona afectati de executia
investitiei;
Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. in cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi aplicate
mdsuri de reconstructie ecologica.
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La finalul lucrarilor de executie, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe
amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anteriaora. Se
va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant de
caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se va asterne
un strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- cdii noi de acces sau schimbiiri ale celor existente
Lucrarile se vor realiza pe jumatate din cale, traficul fiind semaforizat pe timpul lucarilor. Pentru

construirea podurilor noi se va realiza o varianta provizorie.

- resurse naturale folosite in constructie si functionare
Resursele naturale utilizate in modernizarea lucrarilor sunt agregatele minerale (balast, nisp),

piatra sparta.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

- metode folosite in constructie/demolare;

Principalele metode de constructie folosite sunt prezentate mai sus in cadrul lucrarilor propuse
unde sunt descrise pe larg principalele lucrari de modernizare.

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor vor fi in conformitate cu cerinfele tehnice si
legale in vigoare (prevederile normelor si standardelor in vigoare in Romania si a normelor UE), in
conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrarilor de executie.

In cadrul lucrarilor de constructie sunt prevazute lucrari de demolare prin tehnologii de demolare
manuale si mecanizate.

Demolarea elementelor se executd manual sau prin utilaje mecanizate, Ingrijit, cu utilaje si
echipamente necesare, respactand masurile de protectia muncii.

Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel
incét sd nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucrérilor de constructii va fi in principiu inversa ordinii operatiunilor de
montaj folosite la realizarea constructiei

In vederea usurdrii sortarii materialelor ce urmeazi a fi recuperate, pentru utilizare ca atare sau
dupa reciclare, demolarea se va face in etape succesive; in fiecare etapd urmeaza a fi desfacute lucriri
de constructii cuprinzind acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru inainte de
inceperea etapei urmitoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau decuparea
pariald a acestora, cat §i fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Principalele metode tehnologice folosite pentru decuparea partiali sunt:

- cu utilaje cu actiune prin percutie
- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punere in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioari;
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Lucrarile de modernizare a drumului DJ 294A km 2+100 — 9+910 parcurg urmétoarele etape
tehnologice:
- Pregétirea organizirii de santier;
-Lucrari la drum

- terasamnete

- podete transversale

- sistem rutier

- santuri

- drumuri laterale

- montare parapet
-Lucrari la poduri

- Infrastructura

- Suprastructura

- Rampe de acces

- Cale pe pod

- Albie

- Dezafectarea organizarii de santier

Durata lucrarilor de construire este de 15 luni.

Dupa realizarea lucrarilor de modernizare a drumului, drumul se va da in exploatare urméand ca
in perioada de exploatare s fie aplicate lucriri de reparatii curente.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate; ANEA ¢
Obiectivul de investitie nu va fi in relatie cu alte proiecte existente sau planificate.

POp_pp,

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare; X )
Nu este cazul. Sy

- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energieli,
cresterea numirului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecirui antrepenor se vor colecta din frontul de

lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului.
Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri
in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de
vedere al securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate
s1 numai la gropi de gunoi autorizate.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzitor,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti
/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al
protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru
care se impune acest lucru.

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr.230/03.08.2018, emis de
Consiliul Judetean Botosani.
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IV.DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

- planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a
terenului;
Lucrérile de demolare din prezenta documentatie sunt reprezentate de lucriri de demolare a
sistemului rutier existent, demolarea podetelor transversale, demolare locala a betonului la pod peste
Baseu, demolarea podurilor subdimensionate hidrulic, dmolarea parapetului metalic.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamnetului;

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, se vor lua misuri de redarea in folosinta a terenului
pe care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de modernizare a drumului, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate
de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectate, permitand revenirea la folosinta anteriaora.
Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant de
caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului, apoi se va asterne un strat de sol vegetal
la suprafata terenului stfel incat sa permita desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- cdinoi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupai caz;
Lucrarile se vor realiza pe jumatate din cale, traficul fiind semaforizat pe timpul lucarilor. La
podurile care se demoleaza se deviaza pe o varianta provizorie.

- metode folosite in demolare;

in cadrul lucrarilor de modernizare sunt prevazute lucrdri de demolare prin tehnologii de
demolare manuale si mecanizate.

Demolarea elementelor se executd manual sau prin utilaje mecanizate, ingrijit, cu utilaje si
echipamente necesare, respactand masurile de protectia muncii.

Demolarea partilor componente trebuie astfel executate, incat demolarea unei parti din
constructie sau a unui element de constructie si nu atraga prabusirea neprevizuta a altei parti sau altui
element.

Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel
incét si nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucrarilor de constructii va fi in principiu inversa ordinii operatiunilor
de montaj folosite la realizarea constructiei.

in vederea usurdrii sortarii materialelor ce urmeazi a fi recuperate, pentru utilizare ca atare sau
dupa reciclare, demolarea se va face in etape succesive; in fiecare etapa urmeaza a fi desficute lucrari
de constructii cuprinzind acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru inainte de
inceperea etapei urmétoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implicd atat demolarea sau decuparea
partiala a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Principalele metode tehnologice folosite pentru decuparea partiala sunt:

- cu utilaje cu actiune prin percutie

- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat
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- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

- alte activitifi care pot apirea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea
deseurior)

- Degeurile reciclabile — plastic, hartie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje, etc se vor
precolecta in recipiente separate si vor fi predate operatorului de servicii publice de salubrizare sau se
vor valorifica la unitatile de profil.

- Construcorul se va stabili in urma licitatiei iar firma de constructii care va realiza lucririle de
executie ale prezentului obiectiv, va fi obligati sa incheie un contract cu o societate specializata
autorizatd pentru colectarea i transportarea deseurilor rezultate in urma construirii podului.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiers, adoptati la Espoo la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;
Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatd, aprobati prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicati, cu modificirile si completirile ulterioare;

Nu este cazul.

- -harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind: folosintele
actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia; politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;
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Folosinta actuala a terenului pe care este amplasat drumul este cale de comunic
lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

«
c}(" (5h
S %\

“ POD-PROIECT =
fi Pl‘ﬂ&QP!&tevSF!'b

RO

- - coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor
forma de vector in format digital cu referinti geografici, in sis
nationala Stereo 1970;

Drumul judetean DJ 294A are punctul de pomnire in intersectia DN 29 cu DJ 294A (Avrameni)
si trece prin satele Timus, Panaitoaia, D. Cantemir, si se incheie dupa parcurgerea a 14,6 km, in satul
Mitoc.

Teren situat in intravilanul si extravilanul comunei Avrameni si Mitoc, proprietate a Judetului
Botosani conform act normativ nr.1098 din 02/11/2011 emis de Guvernul Romaniei pentru modificarea
anexei nr.l la HG nr. 971/2002+Anexa-Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al
mJudetului Botosani, Act Administrativ nr. 150 din 2016 emis de Consiliul Judetean Botosani+anexa,

Act normativ nr. 1098 din 02/11/2011 emis de G.U.+anexa, Act normativ nr. 1705 din 29/11/2016 emis
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de G.U.,Act normativ nr, 213/17/11/1998 P.A., Act Administrativ nr. 3077 din 27/04/2017 emis de
Comuna Avrameni.

Coordonate STEREO 70
— DJ294A km 2+100 - X = 646400.64 Y =727605.91
— DI 294A Pod km 3+200 — X=647404.59 Y=728067.59
— DIJ 294A Pod km 3+570 — X=647605.89 Y =728321.96
— |DJ 294A Pod km 4+120 — X=647726.89 Y = 728843.12
— DJ 294A Pod km 6+440 — X= 648808.09 Y=730810.63
— DJ 294A km 6+000 - X = 650449.20 Y = 733835.74

- detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare.
Nu este cazul

VI. DESCRIEREA TUTURQR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calititii apelor:
a.l)  sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale poluante in
emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de poluanti
(combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in cantitati
controlabile.

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele de
suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in opera;

- nu se vor depozita materiale in albie;

- Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul
demolarii prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi recuperate
fara a afecta calitatea apei;

a.2)  stafiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevdzute;

Pentru lucrarile de modernizare a drumului prevazute in proiect nu sunt prevazute depozite
permanente sau temporare de materiale care sa poata fi spalate de apele pluviale, astfel ci nu este cazul
unor amenajdri speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

in cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia s asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

in concluzie nu apare o poluare semnificativa a refelei hidrografice naturale si nici a apelor
subterane.

b) Protectia aerului:
b.1)  sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri:
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Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucrdrilor si anume vor fi
constituite din activitatea desfasurati pe amplasamentul lucririi precum si de traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de constructie sunt asociate in principal cu manevrarea
$i transportul unor materiale. Emisiile de praf variazd adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie
de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport a materialelor.

Pentru zona care face obiectul prezentului studiu, emisiile poluante in amplasamentul
lucrarilor pot proveni de la:

e excavafii si incdrcarea materialului excavat in vederea transportului citre locurile de

depozitare;

e traficul aferent lucrarilor de constructii;

e sursele mobile de combustie specifice transportului auto;

In zona care face obiectul prezentului studiu nu exista surse stabile de emisii poluante. Calitatea
aerului din zona lucrarilor va fi astfel influentatd de activitatile de santier. Principalii poluanti care se
emana in atmosfera in perioada de constructie, rezultati de la arderea carburantilor in motoare, de la
circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful, monoxidul de carbon, plumbul, oxidul
de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanti ai aerului in
zona lucrarilor, ca si pe caile de acces.

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datoritd faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

In perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumului trebuie luate o serie de masuri
care vor permite reducerea impactului asupra aerului:

- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- O alté posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje consta
in folosirea de utilaje camioane de generatie recenti previzute cu sisteme performante de minimizare
si retinere a poluantilor in atmosfera.

- Transportul materialelor fine se a face pe cat posibil acoperit. Drumurile pot fi udate periodic.

Se considerd cd betonul si asfaltul folosit si fie aduse de la o stafie in functiune, care are
autorizatie de mediu.

b.2)  instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosferd,

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentul
obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucririle, avand cu totul alte
particularité{i decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate
pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosferi a aerului impurificat i a

gazelor reziduale.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
c.1)  sursele de zgomot si de vibratii,

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor de modernizare a drumului aplicate pentru realizarea
diferitelor categorii de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje
in lucru reprezinta tot attea surse de zgomot generate de activitatea care se va desfasura in cadrul
santierului.

In prioada de executie a proiectului, principalele activititi si utilaje generatoare de vibratii sunt:

- compactoarele,

- manevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldozerelor,

- traficul camioanelor precum si inciircarea si descircarea materialelor din acestea.
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c.2)  amengjarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului §i vibratiilor;

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi respectate
nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele masuri de protectie
impotriva zgomotului.

In vederea atenuarii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii si transport se recomanda
dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului, deci folosirea de utilaje si mijloace de
transport silentioase.

Zgomotul generat in urma lucrdrilor de constructie provine de la echipamentele si motoare cu
ardere internd pe motorind. O mare parte a zgomotului emis se datoreazi admisiei si evacuarii gazelor
din cadrul ciclului motorului. O metodi de a controla si diminua o mare parte a zgomotului produs de
motoare este utilizarea de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex. tobe de esapament
eficiente). Utilizand sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine reduceri ale nivelului de
zgomot la sursa de cel putin 10 dB.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele de toate
categoriile de greutate aflate in circulatie.

Pentru reducerea poluarii sonore in perioada de exploatare a drumului pot fi luate o serie de
masuri precum:

- limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor;

- limitarea sarcinii vehiculelor.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
d.1)  sursele de radiatii;

Executarea lucrarilor de modemizare a drumului, nu presupune crearea sau manipularea de surse
de radiatii.

d.2)  amengjdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.

e) Protectia solului si a subsolului:

e.l)  sursele de poluanfi pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime:
Forme de impact posibile asupra solului:

* degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restrinse adiacente podului in zonele
de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciaza o perioada scurti de reversibilitate dupa terminarea
lucrarilor si refacerea acestor arii;

® deversdri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ
redusd in conditiile respectarii mésurilor pentru protectia mediului, posibilitafi de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pani la adancimi de maxim 30 cm poate apdrea accidental in cazul

deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuats imediat.

e.2)  lucrdrile si dotdrile pentru protecfia solului si a subsolului;

Pentru evitarea atenudrii poluantilor scipati accidental pe sol se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodicad i mentinerea intr-o stare tehnici corespunzitoare a tuturor utilajelor
si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in operi;

- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de
constructii.

J) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
f1)  identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Amplasamentul pe care se executd lucririle este o zoni antropizata destinata traficului auto.
Desfasurarea lucrarilor de modernizare a drumului cét si amplasamentul organizarii de santier sunt
astfel stabilite incét sa aduci prejudicii minime mediului natural.

33



f2)  lucrarile, dotdrile si mdsurile pentru protecfia biodiversitdfii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;

Amplasamentul drumului DJ 294A km 2+100 — 9+910 nu se afla pe perimetrul unei arii
protejate si nici in apropierea unor monumente ale naturii.

Se recomanda colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor pentru evitarea riscului imbolnavirii
animalelor si eventual accidentarea lor.

La finalizarea lucrérilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren ocupate
temporar, la forma initiala.

Pericolul distrugerii mediului natural poate aparea in cazul unor evenimente accidentale, cand
se pot contamina anumite suprafete de teren prin scurgerea unor combustibili, vopsea pe sol. Daca se
observa scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

g) Protectia asezdrilor umane §i a altor obiective de interes public:

g.1)  identificarea obiectivelor de interes public, distanfa fatd de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice §i de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd instituit un regim de restrictie,
zone de interes tradifional si altele;

Drumul judetean DJ 294A are punctul de pornire in intersectia DN 29 cu DJ 294A (Avrament)
si trece prin satele Timus, Panaitoaia, D. Cantemir, si se incheie dupa parcurgerea a 14,6 km, in satul
Mitoc.

In amplasamentul lucrarii nu sunt identificate monumente istorice si de arhitectura.

g2) lucrarile, dotarile si mdsurile pentru protectia asezarilor umane §i a obiectivelor protejate
si/sau de interes public,

-populatia va fi informatd cu privire la proiect si cu privire la programul de lucru pentru
realizarea obiectivului, a utilizarii drumurilor publice pentru transportul materialelor necesare, precum
si cu privire la factorii poluanti.

-traficul greu prin zonele locuite aflate in apropiere se va efectua cu reducerea vitezei la minim
30 km/ora.

- activitatile de santierse vor desfasura in perioada normala de lucru, in afara orelor de odihna
20.00-7.00

- semnalizarea corespunzitoare a lucririlor

-transport acoperit al materialelor pulverulente

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii proiectului/in
timpul exploatdirii, inclusiv eliminarea
h.1)  lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene §i
nationale privind deseurile), cantitdfi de deseuri generate;

Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activitafile anexe :

* cod 20.01.08 - deseuri menajere

* cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

* cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

* cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

* cod 17 01 01 — deseuri din beton

* cod 17.03.02 — deseuri din Asfalturi, altele decét cele specificate la 17 03 01

* cod 17 05 04 — deseuri din Pdmant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03

* cod 17 04 07 — deseuri din fier si otel.

Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de
deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucriri.
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[ Cod deseu Denumire Cantitate estimate (tone) }
17 01 01 Beton 823
1703 02 Asfalturi, altele decit cele 1083
specificate la 17 03 01
17 05 04 Pamant si pietre, altele decat cele 78233
specificate la 17 05 03

h.2)  planul de gestionare a deseurilor;

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul
general al lucrérilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitarii
deseurilor.

In continuare este prezentat modul de gospodarire al deseurilor:

¢ deseuri menajere sau asimilabile: in punctul de lucru se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere de tip pubeli. Acestea vor fi eliminate prin intermediul
societafilor comerciale de profil;

* deseuri metalice: se vor colecta separate si temporar pe platforma. Vor fi transportate si
valorificate ulterior prin unitai specializate de prestari servicii sau colectare §1 procesare;

e hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte
deseuri, in vederea valorificarii.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie:

N S
Amplasament Tip deseu Modul de colectare si evacuare ;c}(" &s rvatii
7 Z\
n TP,
e . . | POpSén@irelimina la
In interiorul incintei se vor organiza puncte de : .
- . ¢ depozite de deseuri sau
: colectare prevazute cu containerele de tip pubela. ; 4 .
Menajer o . . “_| se.var valofifica, in
Periodic (cel putin saptimanal) acestea vor i 7o N/,
; -fanctie de tipul de
golite. —— :
deseu respectiv
: T ; Se vor valorifica
; Deseuri Se vor colecta temporar in incinta de santier, pe : L
Santier : ) . " obligatoriu prin firme
metalice platforme si /sau in containere e
specializate
Aceste deseuri sunt constituite in special din steril | Se vor elimina la
Deseuri si resturi de beton §i nu au potential de depozite de deseuri sau
materiale de contaminare. Pentru valorificarea si eliminarea se vor valorifica, in
constructii lor, in functie de contextul situatiei se propune functie de tipul de
utilizarea materialului pentru umpluturi, nivelari. | deseu respectiv

i) Gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
i.l) substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii i acidul sulfuric pentru baterii,
necesari functionarii utilajelor si autovehiculelor necesare realizirii lucrdrilor, precum si substante din

vopseaua utilizata la realizarea marcajelor

i.2) modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase §i asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sandtdyii populatiei.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuati cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Vor fi asigurate masuri simple de interventie in cazul deversirilor accidentale de carburant: vase de
metal plasate sub furtunul de alimentare, l4zi cu nisip pentru absorbtia carburantului virsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
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Manipularea necorespunzitoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si
mijloace auto, eventualele neetanseitati sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol
sau in apele de suprafata, conducénd la deteriorarea acestor factori de mediu.

Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomandi a se efectua periodic, in ateliere
specializate, iar vopseau pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse care dupa utilizare se vor returna
producitorilor.

Modul de depozitare al deseurilor cu continut de substane toxice si periculoase

Tip deseu Mod de colectare / evacuare
Carburanti Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea strictd a
normelor legale specifice
Lubrefianti Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special amenajate
Acumulatori si | Materialele cu potential periculos atét asupra mediului inconjurétor cat si a manipulantilor
uleiuri uzate vor fi stocate si depozitate corespunzator in vederea valorificarii.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversititii.

Resursele naturale utilizate in lucririle de modernizare a drumului sunt agregatele minerale
(balast, nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD

SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sinititii umane, biodiversititii (acordind o atentie speciali
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitiafii i regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de seri),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adici impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentatd mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeazi in principal in perioada de implementare a
proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona
proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

- Impactul asupra populatiei, sanatdtii umane
Impactul potential asupra populatie si sénatitii umane, in special a locuitorilor din zona analizata
se produce in timpul executiei lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. Natura Extinderea

ivitate mpact potenti . e ) asuri de evitare/diminuare
crt HEHv Impact potential impactului | impactului/Durata M FESALIIE

- reducerea la minimum necesar a timpilor de

Functie de starea ; i
functionare a utilajelor;

. Temporar, utilajelor, de ; . ) N
; Zgomot si - ; - evitarea pe cit posibil a suprasolicitarilor
Executie o direct, pe specificul ; % i .
L. o vibratii produse . S s instalafiilor, monitorizarea parametrilor de
lucrari = perioada activitatii si de : : 0 . .
de utilaje functionare a instalaiilor pentru depistarea si

lucrdrilor | numdrul utilajelor

; - | inlaturarea in timp util a unor eventuale
ce functioneaza

defectiuni, uzuri avansate etc:
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concomitent — - respectarea normelor privind lubrefierea si
local, intrefinerea diverselor angrenaje
Posibile
accidente de : . . ;
. . Direct Local - semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor
circulatie in zona
lucrdrilor
-populatia va fi informatd cu privire la
proiect si cu privire la programul de lucru
pentru realizarea obiectivului, a utilizarii
drumurilor publice pentru transportul
Temporar, . ; R
materialelor necesare, precum si cu privire la
Producere pe .. ;
, : factorii poluanti.
zgomot si perioada Local . : .
i i -traficul greu prin zonele locuite aflate in
vibratii lucrdrilor, : e
: apropiere se va efectua cu reducerea vitezei
direct o p
la minim 30 km/ora.
- activitatile de santierse vor desfasura in
pericada normala de lucru, in afara orelor de
odihna 20.00-7.00
Trafic Temporar,
2, asociat Nz pe -se vor prevedea puncte de curifire manuala
santierului : . perioada Local sau mecanizata a pneurilor la iesirea din zona
drumuri publice ; . :
lucrérilor, santierului.
direct
-intretinere corespunzitoare a vehiculelor
Piliie seees Temporar, (asigurare revizii tehnice periodice)
——— direct, pe Local -folosirea de utilaje §i camioane de generatie
wraficului perioada recenta, prevazute cu sisteme performante de
lucrdrilor minimizare i refinere a poluantilor evacuai
in atmosfera
Poluare aer — Temporar,
transport pe Local -transport  acoperit al  materialelor
material perioada pulverulente
pulverulent lucrdrilor

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra biodiversititii:

In zona nu sunt arii protejate. Deoarece zona traversati este antropizati, pentru protectia sa, nu
se considera necesara prevederea de masuri suplimentare de diminuare a fragmentarii habitatului.

Avand in vedere ca traseul obiectivului descris nu traverseazi o zoni protejatd, se poate
considera ca lucrarile de modernizare a drumului nu va afecta in mod direct habitatele din zona ariilor
protejate ale judetului Botosani.

Impactul potential asupra faunei si florei din zona analizata se produce in timpul executiei
lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

N Activitate Impagt . Batura . Extlnd.erea Masuri de evitare/diminuare
crt potential impactului | impactului/Durata
Functie de starea | - respectarea graficului de lucrari in
utilajelor, de sensul limitarii traseelor si programul de
Zgomot si Temporar, specificul lucru pentru a limita impactul asupra
1 Executie vibratii direct, pe activitdtii si de | florei si faunei specifice
' lucrari produse de perioada numadrul utilajelor | amplasamentului;
utilaje lucririlor ce functioneaza
concomitent —
local
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-intretinere corespunzitoare a vehiculelor
Poluare aer Temporar, (asigurare revizii tehnice periodice);
direct, pe -folosirea de utilaje si camioane de
ca urmare a ; Local . - : ;
itk perioada generatie recentd, prevazute cu sisteme
B Trafic asociat lucrarilor performante de minimizare si retinere a
' santierului poluantilor evacuati in atmosfera;
Poluare aer — ——
transport pkat, -transport  acoperit al materialelor
: pe perioada Local
material g pulverulente;
pilveralent lucrarilor
- delimitarea stricti a organizarii
punctului de lucru;
Oleiiihaieg TeibBTEE - colectarea selectivd, si eliminarea
Amplasamnetul DALE: porar, periodica a deseurilor in scopul evitarii
3. S temporard a | pe perioada Local o P i
lucrdrilor ; . atragerii animalelor si imbolnavirii sau
terenului lucrarilor . o :
accidentarii acestora,
- redare teren in starea initiald la
terminarea lucrarilor;

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunitatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra solului

Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de modemizare a drumului este
reprezentat de sapatura realizata pentru modernizare a drumului si ocuparea temporara de terenuri
pentru: Organizarea de santier, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special amenajate

pentru depozitarea deseurilor etc.

Impactul potential asupra solului din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si

este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. w ; Natura Extinderea e y o
Activitate Impact potential : . . . Masuri de evitare/diminuare
crt impactului impactului/Durata
- delimitarea strictd a
Ocuparea e ;
: . organizérii punctului de lucruy;
temporara a Temporar, direct, g B
: : - redare teren in starea initiala
terenului pentru pe perioada Local y S
; ; la terminarea lucrérilor;
organizarea lucrarilor
platformei de lucru
Poluare chimica si - utilizare de toalete ecologice
: biologica a solului
% i sugbsolului ca Temnpoeer, pe
L. | platforma de d perioada Local
lucru urmare a o
; lucrarilor
evacudrilor de ape
uzate neepurate
Deversiri - depozitarea $i manipularea
accidentale ale unor Temporar, pe substantelor/ .c.(')mpu§1lor s€ va
substante/compusi perioada Local face in conditii de siguranta;
chimici direct pe lucrarilor
sol
-intrefinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);
Posibilitatea Temporar, direct, -folosirea de utilaje si camioane
) Trafic asociat | contamindrii solului pe perioada Local de generatie recentd, prevazute
’ santierului cu Cd, Cu, Cr, Ni, lucrarilor cu sisteme performante de
Se, Mn, minimizare si  refinere a
poluantilor evacuati in
atmosfera;
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. De o parte si alta
Perioada de . i "
Poluare aer, sol ca a -Utilizarea de autovehicule cat
3. exploatare a : : Local L
; urmare a traficului | amplasamentului, mai pufin poluatoare;
drumului
la max 10m

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra folosingelor si bunurilor materiale
Lucrarile autorizate se executa pe amplasamentul existent si in ampriza drumului , fara a fi
necesare exproprieri si a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afla in administrarea Consiliului Judetean
Botosani.
Folosinta actuala a terenului pe care este amplasat drumul este cale de comunicatie -drum. Prin
lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

- Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei
In perioada de executie sursele posibile de poluare a apelor o reprezinta executia propriu-zisa a
lucrarilor, traficul de santier si activititile desfasurate in cadrul organizarii de santier, dupa cum
-'l,-".? \LC N

urmeaza: & 5\
“ ] ')(\hr Bt -::f:l‘\,
Nr. w : Natura Extinderea W T R
Activitate Impact potential . . . . Masuri'de evitare/diminuare
crt b impactului impactului/Durata = S AL l,pua
Poluare chimica si - utilizare "cfé‘,tpgi}lgté.eqé'lﬂ’gice
biologica a apelor et
5 - Temporar, pe
Organizare de de suprafata si .
1. : perioada Local
santier subterane ca urmare .
e lucrarilor
a evacudrilor de ape
uzate neepurate
Poluare apa ca
urmare a Temporar, in .
. . - transport  acoperit  al
transportului perioada Local :
. g materialelor pulverulente;
materialelor lucrarilor
; ulverulente
) Trafic asociat p
: santierului Poluare apa ca .
urmare a traficului , ; ; <
. Temporar, in - Intrefinere corespunzatoare a
care detemina s : ; L.
; - perioada Local vehiculelor (asigurare revizii
diverse emisii de . ) o,
lucrarilor tehnice periodice)
substante poluante
in atmosfera

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei
Impactul potential asupra aerului din zona analizatd se produce in timpul executiei lucrarilor si
este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. . ; Natura Extinderea _— : -
- Activitate Impact potential impactului | impactului/Durata Masuri de evitare/diminuare
- reducerea indlfimii la descércarea
cupei buldozerului
Miscarea - evitarea executiei lucrarilor in
pamantului, Poluare cu . perioadele de vént foarte puternic;
i - Locala, pe termen gt ;

1. manevrarea particule in Temporar iy - udarea periodica a depozitelor de
materialelor suspensie agregate reprezinta o masura de
pulverulente reducere a emisiilor

- transport acoperit al materialelor
pulverulente;

39



Poluare aer ca

urmare a Temporar, in : :

; A - transport acoperit al materialelor

transportului perioada Local )

] g pulverulente;

& ) materialelor lucrarilor
2. Tra 1asocial pulverulente
santierului

Temporar, in - Intretinere corespunzitoare a

Poluare aer ca

; perioada Local vehiculelor  (asigurare  revizii
urmare a traficului

lucrarilor tehnice periodice)

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatitirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual
Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumului se vor realiza lucrari de demolare
a sistemului rutier existent, se va manifesta un impact negativ direct si temporar asupra peisajului si
mediului vizual.
Extinderea impactului se va limita la zona din amplasamnetul tronsonului de drum analizat.

- Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural
In amplasamentul tronsonului de drum nu sut prezente monumente istorice.
Daca in timpul executarii lucrarilor se descopera vestigii arheologice se vor urma procedurile
legale.

- Natura transfrontalierd a impactului.
Proiectul care face obiectul prezentului studiu nu are impact transfrontier.

_VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIQLUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU, INCLUSIV PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE l?E
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPQNIBILE APLICAPLICABILE. SE VA AVEA IN
VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA
AERULUI iN ZONA.

Lucrarile de modernizare a tronsonului de drum propuse satisfac reglementarile de mediu
nationale (Legea 137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor
privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor) precum si cerintele
legislatiei Europene in domeniul mediului.

La executarea lucrérilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curents a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intAmplare.

Dupa executarea lucrdrilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupa executarea lucrérilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu
cat §i din punct de vedere economico - social, in strinsa corelatie cu efectele pozitive ce rezulta din
imbunatétirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare a tronsonului de
drum.

Datorita faptului ca lucrarile proiectate nu reprezinta si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost previzute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu s1 de monitorizare a
activitatilor destinate protectiei mediului.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE S1/SAU PLANURI /PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

Nu este cazul.
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X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:
- Descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier;

- Descrierea lucrdrilor necesare organizirii de santier;

Organizarea de santier va cuprinde:

- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere; GIEA Cop

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile. o G

- grup sanitar ecologic; " POD-PROIECT \

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de construétii si;amplasarea
unor baraci necesare personalului muncitor; %9, CUL o

- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati
functionale — energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asi gura confortul si ergonomia
locurilor de munca.

Pentru lucratori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare.Acestea sunt special
amenajate In containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica
continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintampinat
orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

- utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate —

excavare, incarcare, impins, compactare.

- utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

- utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

- mijloace de transport auto

- scule de mana si echipamente de mica mecanizare

- scule, unelte si dispozitive diverse

Avand in vedere ca santierul este amplasat in apropierea zonelor lucuite, in cadrul lucrarilor de
organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de zgomot la discutii
normale, exclus comportamentul deviat verbal si claxonarea, folosirea grupurilor sanitare.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 16:00 de luni pana vineri.

Lucrérile de organizare de santier necesare executarii lucrarilor de modernizare a drumului vor
cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care si permiti satisfacerea obligatiilor si relatiilor
cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

A

- Localizarea organizirii de santier;
Organizarea de gantier se va amplasa intr-o zona de comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate
caile de acces, sursele de apa, energie electrica, etc., pentru necesititile santierului.

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizirii de santier;

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe
perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului si desfiintarea organizarii de
santier.

Executia lucrérilor poate avea impact negativ prin: modificari in structura solului datorat
traficului utilajelor, emisiile de particule solide (praf) rezultate pe timpul lucririlor, noxele chimice si
pulberile in suspensie provenite de la vehiculele/utilajele care realizeaza lucririle, (traficul de santier),
transportul materialelor si generarea de deseuri pe perioada de executie a proiectului.

Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse
in perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.
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Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful.

Impactul activitatii utilajelor asupra apei este redus in situatia respectirii stricte a normelor de
protectie a mediului.

Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte a normelor
de protectie a mediului.

Impactul asupra mediului este si peisagistic pe perioada de executie a lucrarilor.

Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfisoar in santier sa nu afecteze cadrul
natural din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru.

Personalul va fi instruit pentru respectarea curiteniei la locul de munca si a normelor de i giena.

- Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizdrii de santier;
Principalele surse de poluanti in organizarea de santier proveniti din activitatile de constructii
sunt grupati dupa cum urmeaza:

- Poluanti directi reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul
functionarii defectuase a utilajelor, evacuarea apelor menajere necontrolata, depozitarea deseurilor
menajere necontrolat,

- Poluanti prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din aer,
proveniti din circulatia mijloacelor de transport , functionarea utilajelor de constructii, etc.

- Poluanti accidentali, rezultati in urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru.

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de executie precum si cele rezultate
pe perioada fuctionarii vor respecta regulamentele si legislatia de protectia mediului in Romania.

Proiectul nu este caracterizat de producerea de zgomote sau vibratii de mare intensitate. Nivelul
de zgomot pe perioada lucrarilor se incadreazi in cel admisibil nefiind necesara protectie speciala.

In ce priveste carburantii si lubrifiantii ce vor fi folositi de constructor, activitatea acestuia se va
desfagura conform reglementarilor in vigoare, efectele si riscurile potentiale fiind cele uzuale pentru
lucréri de constructii.

Materialele utilizate pentru constructii sunt inerte §i nu genereaza un impact negativ asupra
biodiversitatii. Amplasamentul va fi imprejmuit pentru a evita accesul accidental / neautorizat.

Colectarea si depozitarea deseurilor se va asigura conform normelor de i giend in vigoare astfel
incat sa se indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

- dotari si mdsuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Constructorul se va organiza si dota in zona, cu materiale, utilaje, echipamente si personal
specializat pentru executarea si finalizarea lucrarilor de constructii montaj.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii
de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune numai cele
care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea
utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri
minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a deseurilor rezultate si
a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

Distributia carburantilor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctele de lucru cu
cisterne autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de precautie
si de protectie necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor fi asigurate
masuri simple de interventie in cazul deversirilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub
furtunul de alimentare, 14zi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop,
imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat. Fiecare antreprenor subantreprenor are
obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzitor zonele proprii de depozitare in locatia pusa la
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dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea incarcarea si manipularea materialelor, de a asigura
gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces care
permit depozitarea in spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum si din
containere magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de
imnagazinare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incét sa se
excludd pericolul de rastumare, rostogolire, etc. dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura
stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul, mortarul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrrii, el se va prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane
si asfalt din zona punctelor de lucru.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzitor,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti
/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzitoare din punct de vedere al
protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru
care se impune acest lucru.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice.
Serviciile privind curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea acestor servicii, vor
fi asigurate pe baza de contract de catre o firma specializata.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto autovehiculele care ies din santier vor fi

curatate,
Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi transportata cu
cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI,
IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, iN MASURA iN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitdtii;

Dupi finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de modernizare a drumului, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate
de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anteriaora. Pe
amplasamnetul variantei provizorii se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie.
Se va asterne un strat de pamant de caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului
organizarii de santier, apoi se va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului stfel incat sa
permita desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdispuns pentru cazuri de poludri

accidentale;
In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.
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- modalitati de refacere a stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a
terenului.
Refacerea stérii inifiale a terenului se poate realiza doar in ipoteza in care se alege un alt traseu
pentru DJ 294A.

XII. ANEXE - PIESE DESENATE:
Plan de incadrare in zoni
Plan de situatie

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI
SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE,

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art.28 din O.U.G. nr.57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei salbatice, cu modificarile si
completatile ulterioare.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REAI:IZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

1. Localizarea proiectului:
Drumul judetean DJ 294A are punctul de pornire in intersectia DN 29 cu DJ 294A (Avrameni)

si trece prin satele Timus, Panaitoaia, D. Cantemir, si se incheie dupa parcurgerea a 14,6 km, in satul
Mitoc. Sectorul de drum judetean DJ 294A km. 2+100 - 9+910, are lungimea de 7810 m.

Podurile de pe sectorul de drum judetean asigura continuitatea drumului judetean
supratraversand cursurile de apa Volovat, Zoitani si Rachita.

Coordonate STEREO 70
— DJ 294A km 2+100 - X = 646400.64 Y =727605.91
— DJ 294A Pod km 3+200 — X=647404.59 Y=728067.59
— DJ 294A Pod km 3+570 — X=647605.89 Y =728321.96
— |DJ 294A Pod km 4+120 — X=647726.89 Y =728843.12
— DJ 294A Pod km 6+440 — X= 648808.09 Y=730810.63
- DJ 294A km 6+000 - X = 650449.20 Y = 733835.74

- bazinul hidrografic;
Bazinul hidrografic Prut

- cursul de apa:

Curs de apa, Volovat cod cadastral XIII.1.08
Curs de apa, Zoitani cod cadastral XIII.1.08.1b
Curs de apa, Rachita cod cadastral XII1.1.08.2
Codul corpului de apa RORW13.1.8 B1

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpulu de apa de suprafata;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativ si starea chimica a corpului de apa.
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Amplasamentul lucrarilor este situat in judetul Botosani, pe DJ 294A, si trece prin satele Timus,
Panaitoaia, D. Cantemir. Podurile de pe sectorul de drum judetean asigura continuitatea drumului
judetean supratraversand cursurile de apa Volovat, Zoitani si Rachita.

Starea actuala
Corpul de apa s-a incadrat in potential ecologic moderat.
In urma evaluarii starii chimice, corpurile de api s-au incadrat in stare buna.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Obiectivul de mediu/perioada de timp
Starea buna pana in 2021.

Masuri care conduc progresiv corpul de apii la atingerea obiectivului de mediu

Masurile de baza se implementeaza progresiv si corpul de apa va atinge poten{'ﬁﬁfﬂb@:ﬁn anul
2021. oy

Lucrarile propuse nu conduc la deteriorarea starii ecologige prezente a corpululfide apan '

4/, 5 3

XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. . ,f.’ . PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE Sl PRIVATE ASUPRA MEDIULUI
SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR IN CONFORMITATE CU PUNCTELE ITI-XIV.

1. Caracteristicile proiectului
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special in ceea ce priveste:

(a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Amplasamentul lucrarilor este situat in judetul Botosani, pe DJ 294A, si trece prin satele Timus,
Panaitoaia, D. Cantemir. Podurile de pe sectorul de drum judetean asigura continuitatea drumului
judetean supratraversand cursurile de apa Volovat, Zoitani si Rachita.

Suprafata totala aferenta proiectului 134.000 mp.

(b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.

(¢) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitdii;
Resursele naturale utilizate in lucrarile de modernizare a drumului sunt agregatele minerale
(balast, nisp), piatra sparta.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Pamantul este folosit la umpluturi.

(d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de

deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.
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Cod deseu Denumire Cantitate estimate (tone)
170101 Beton 823
170302 Asfalturi, altele decat cele 1083
specificate la 17 03 01
17 05 04 Pamant si pietre, altele decét cele 78233
specificate la 17 05 03

(e) poluarea si alte efecte nocive;
Nu este cazul.

() riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiv
cele cauzate de schimbdrile climatice, conform cunostintelor stiintifice;

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de accidente majore si/sau dezaste.

(g) riscurile pentru sandtatea umand (de exemplu, din cauza contamindrii apei sau a poludrii
atmosferice).

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de contaminare si poluare a aerului si a apei.

2. Amplasarea proiectului
Sensibilitatea ecologicd a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie

luaté in considerare, in special in ceea ce priveste:
(a) utilizarea actuald si aprobatd a terenurilor;

Folosinta actuala a terenului pe care se va realiza proiectul propus este de drum public si zona
aferenta drumului public.

(b) bogdtia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zond si din subteranul acesteia;

Nu este cazul

(c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acorddndu-se o atentie speciald urmdtoarelor
zone:

(1) zone umede, zone riverane, guri ale raurilor,
(2) zone costiere si mediul marin,
(3) zonele montane si forestiere;
(4) rezervatii si parcuri naturale;
Nu este cazul

(5) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, zonele prevdzute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritorivlui nafional - Secfiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislafiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si mdrimea zonelor
de protectie sanitard §i hidrogeologica;
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Nu este cazul

(6) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute
in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considerd cd existd astfel de cazuri;
Nu este cazul

(7) zonele cu o densitate mare a populatiei;
Nu este cazul

(8) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentatd mai jos rezultd cd impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de implementare a
proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona
proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

Prin modernizarea drumului se vor imbunatati conditiile de trafic si implicit diminuare timpilor
de asteptare si a emisiilor de dioxid de carbon.

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport
cu criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexa, avand in vedere impactul proiectului asupra
factorilor prevazuti la articolul 3 alineatul (1), si tindnd seama de:
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(¢c) natura transfrontalierd a impactului;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontier, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001.

() debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
constructie respectiv la 15 luni de la inceperea lucrarilor.

(g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate,

Nu este cazul

Intocmit,
SC POI%KROI—EQ:I SRL
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S.C! POD“PROIECT S.R-Ln
Strada Plopii Fara Sot, Nr. 3, Bl Tr. 1, Er. 1, Ap. 5,
Municipiul Tasi, Judetul Iasi

S.C. POD - PROIECT 8.R.L.

Telefon/Fax: 0252245501 !

PROIECTARE - EXPERTIZARE — CONSULTANTA - PODURI SI DRUMURI
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g E-mail: pod protecri@yahoo.com =,
Web: www.pod-proiect.ro

XII. PIESE DESENATE
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